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PECHINDG — Ha aiteso mezzo se-
colo prima di sentire questo fi-
schio di partenza, stamattina la-
srialastazione“iltrenodel cielo™
pet ln prima volta nella storia una
lerroviacollegail Tibet conil resto
del mondo. Pechino-Lhasa, 4.200
kmin4iore. PerlaCinaoggi & una
feata, il battesimo di una meravi-
glia tecnologica capace di correre
oltre | 5,000 metn di altitudine.
Per gl avtonomisti tibetani in esi-
lio, pergli amhientalisti e pertan-
fa parte dell'opinione pubblica
mondiale & uno scempio, |'estre-
mo alfrontoa una delle civilia pit
remate ¢ incontaminate del pia-
neta. Gruppl di attdvisti hanno
preparato delle manifestazioni
ogpl in tutte le ambasciate cinesi
del mondo per protestare contro
1 imiang ione della ferrovia.
E'nel 1956 che il presidente del-
la Repubblica popolare Mao Ze-
dong diede il via per la prima vol-
ta al progetio di costruxione di
quesio collegamento. L'Esercito
di Liberazione Popolare avevain-
vaso la capitale tibetana Lhasa
cingue anni prima. 1l regime co-

munista era deciso ad affermare
la propria sovranita sulla gigante-
scaregione vastaquanto |’ Europa
alle pendici dell’ Himalaya, cusci-
nefio sirategico & confinl con
I'Indie e I'Asia centrale. Ma la Ci-
nadi Maoera povera, elatecnolo-
gin di allora non era in grado di ri-
soblvere un problema cruciale: co-
me garantire stabilita ai binari ol
tre | 4.000 metri di altitudine, sul-
I'altopiana tibetano dove il suolo
& quasi sempre ghiacciato (“per-
mafrost”) e soggetto a slittamenti
tellunci imprevedibili nelle brev
stagioni del disgelo. Per non par-
lare del trasporto passeggerl, che
deve poter garantire la sicurezza
inzonerese impraticabili dallara-
refazione dell’ ossigeno. Ci volle-
ro quasi trent annd per completa-
re | primi 3.000 km da Pechino al-
la cina di Golmud nella regione
dello Ginghal, ma la parte pit dif-
ficile rimaneva tutta da fare
E'solonel 2001 chela nuova Ci-
na, superpolenza economica e
industriale, ha ponmo mobilitare
le risorse per |'impresa finale: 5
millardi di euro, decine di mi-
gliala dioperai, uncantiere gigan-
tesco che rappresenta la Nuova
Frontiera, come il Far West con-
quistato dallaferrovia transconti-
nentale americana alla fine del-
I'Onocento, La tecnologia cinese
del X0 secalo ha vintoancheque-
stasfida. con pontilanciati su pre-
ciphd orrendi, passi di montagna
espugnati e domati da soluziond
sofisticate per garantie sui 1.200
km da Golmud a Lhasa la tenuta
delle rolaie in zone impervie e ad
ogni stagione, solto temperature
estreme e venti ghiacciati. [l pun-
to pil alto & || passo Tanggula:

Il Dalai Lama: “Di per
sénon éunmale ma
dipende da come sara
usato™

Oggi la prima corsa: dalla
capitale cinese a quella
tibetanasolo 40 ore !
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La stazione farroviaria pid
Lhasa Tanggula, altitudine 5.068 metri
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Il pit lungo tunnel montano del mondo
Kunlun Tunnel, 1.686 metri
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L'INVASIONE

E il 1950 quando ke
truppe cinesi
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Cina lancia una
politica di sviluppo:
migliala di Han si
trasferiscono in
Tibet, alterandone
gl equilibri

Jintao. E Yin Fatang, che fu il se-

gretario del partito comumnista in
Tibet durante le mvolte anti-cine
i dei primi annd Ottanta, ha ag
giunto che «la ferrovia & nell‘inte-
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La stessa prodezza tecnologica
di eui i cinest vanno orgogliosi ali-
menta i tmorl deghi .u.m?-u-nt;di-
sti. Le zone attraversate dalle ro-
laie Sono mmense riserve natu-

B | BINARI P ALTI
Lina locomofiva usata in
fase di lavori per

spenmentare il peroorso

rali popolate di razze in via di
estinzione—comelapregiataan-
tilope tibetana, sterminata dai
bracconier per le sue pelli —e di
ecosistemi delicati come le prate-
rie degli altipiani. Osservando
uel che sta succedendo a Lhasa,
ove lo sviluppo economico por-
tato dai cinesi si accompagna con
I'assedio del cemento armato e
delle automobili, ¢'é chi eme il
peggio. La costrurione di infra-
strutture moderne & funzionale
alla strategia di Pechino che vuo-
leint & il suo Far West con le
Zone ‘Asia centrale ricche di
riserve energetiche e sviluppare i
porti economici con'India. Il
rullo compressore del capitali-
smocineseéinarrestabileeil “wre-
no del cielo” abbattera del 75% i
cost di tr rio dei prodoiti in-
dustriali. «Ma vale davvero la pe-
na trasformare Lhasa in un'altra
delle nostre gigantesche metro-
poli moderne, tuite piene di grat
tacieli, tutte uguali?s, si chiede la
pii celebre attivista verde di Pe-
chino, Dai Qing.

La ferrovia non trasporteri so-
lo turisti ma anche immigranti.
Dadecenni @ in atto un'invasione
degliHan—ilceppo emico domi-
nante della Cina— che portanola
modemith in Tibet ma al 1empo
stesso occupanc i mestieri pi
reddirizi ¢ | posti di potere nel go
verno locale. Lo squilibrio demo

afico & insostenibile, tra un mi-
iardo di Han e cingue milioni di
tibetani MNegli ultimi trent"anni,
dagquando laCina inizib a conver-
tirsi all'economia di mercato. la
spinta verso lo sfruttamento e la
colonizzazione delle regioni peri-
feriche & diventaia sempre pii
possente. In Tibet arrivano ogni
anno dad 50.000 ai 100.000 immi-

rati Han “temporanet”. Olire al-
‘habitat naturale, la sinizzazione
minaccia la sopravvivenza dell'i-
dentith culturale tibetana. E' una
narione di tradizioni millenarie,
che ha un suo alfabeto, una lin-

a, ha fatto forire meraviglie
m.-lll'ane dalla scultura alla pitiura
alla musica. E' soprattutio un po-
polo impregnato di una religio-
sitd unica al mondo, quella fede
buddista che & sopravvissuta per-
fino alle violenze della Rivoluzio-
ne culturale, quando ke Guardie
rosse di Mao bruciaronoi templie
Impoigionarono i monaci costrin-
gendolial lavaggio del cervellodel
“campi di neducazione”. Un
gruppo di manifestanti occiden
tali sono arrivati a Pechino per
protestare contro |'inaugurazio-
ne di oggi con degli striscioni dal-
|0 slogan “La ferrovia Cina-Tibet,
progettata per distrugpere™. La
yoliziacinese li haarrestati. [l Da-
al Lama, il leader spirituale dei ti
betani che vive in esilio dal 1959,
ha scelto una linea pit moderata:
«11 treno di per sé non & un male
per il popolo tibetano, o di-
pende dall’ uso che ne sara fattos

[ timore ¢ che sia il
mezzo per completare
la colonizzazione Han
dell’altipiano
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